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Vorwort

Unsere Stadt Weilheim hat sich in den letzten Jahren immer mehr zu einer
fahrradfreundlicheren Stadt entwickelt.

Stadtrat und Stadtverwaltung haben sicherlich einen groRBen Anteil an der positiven
Entwicklung. Ein besonderes Zeichen setzte die Stadt 2019 durch die Bestellung eines
Radverkehrsbeauftragten fiir die Stadtverwaltung und dem Beschluss, einen Haushaltstitel fir
die Einstellung von finanziellen Mitteln zur Férderung des Radverkehrs aufzunehmen. Ein
wichtiger Akzent war 2019 auch die Bewerbung und vorlaufige Aufnahme als Mitglied zur
»Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V.” (AGFK). Die im Protokoll
der AGFK-Vorbereisung vom 3. Juni 2019 genannten Malinahmen sollten durchgefiihrt und
stetig kontrolliert werden, um die Mitgliedschaft zu erhalten.

Zu der steigenden Anzahl von Radfahrern haben sicherlich viele Weilheimer Blirger
ehrenamtlich beigetragen, wie z.B. durch Griindung des Orts-/Kreisverbandes des ADFC mit all
seinen Aktivitaten, sowie das Angebot von weiteren Verbdnden und Vereinen fir
Fahrradtouren. Auch unser Arbeitskreis beschéftigt sich seit Jahren mit dieser Thematik.
Stadtradeln, Radltage, Mobilitdtsausstellungen, Vortrage, Ausstellungen, Antrage fiir Geh- und
Radwegen usw.

All diese Aktionen / Veranstaltungen dienten der Forderung zum Gebrauch des emissionsfreien
Verkehrsmittels FAHRRAD und der Bereitschaft in der Bevolkerung, mehr Fahrrad zu fahren.

Um den Radverkehr weiter zu starken, ist eine teilweise Umstrukturierung der Verkehrswege
dringend notwendig. Der Forderung des Radverkehrs ist daher weiterhin eine Prioritat
einzurdumen, um wirklich eine Fahrradstadt mit sicheren Radwegen zu werden. Es wird
vermutlich emotionale Diskussionen geben, wenn bei den vorgeschlagenen Einrichtungen zur
Verbesserung der Fahrradwegeinfrastruktur Parkplatze wegfallen sollen oder die motorisierten
Verkehrsteilnehmer verstarkt auf Radfahrer achten zu missen. Gegenseitige Ricksichtnahme
der Verkehrsteilnehmer ist wichtig und notwendig fiir die Starkung der klimafreundlichen und
gesundheitsfordernden Mobilitat.

Unser Ziel ist, mit all den vorgeschlagenen MalRnahmen einen Beitrag zu leisten fir mehr
Sicherheit und mehr Infrastruktur fir eine umweltfreundliche Nahmobilitat, zur Steigerung des
Radverkehrs.

Um die Problemstellen und Ideen nicht einzeln per Antrag im Rathaus einzubringen, haben wir
ein Konzept erstellt, damit der Stadtrat die Projekte in Teilabschnitten beraten und
beschlielRen, bzw. die leicht umsetzbaren MaRBnahmen durch die Verwaltung erledigt werden
kdnnen.

Wir erheben nicht den Anspruch, dass unser Konzept alle Bediirfnisse der Radfahrer in
Weilheim abdeckt. Das bedeutet, dass wir weiter an Verbesserungen fiir den Radverkehr
arbeiten werden.

Kurt Dorr

Sprecher des Arbeitskreises
,Mobilitdt und Verkehr”
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Ausgangspunkt und Grundiiberlegungen

Einer der Punkte, die bei der Vorbereisung der AGFK-Bewertungskommission am 3. Juni 2019
kritisch gesehen wurde, war das Fehlen eines aktuellen Radverkehrskonzepts (siehe Protokoll
vom 3. Juni 2019).

Wir als Arbeitsgruppe RADVERKEHR innerhalb der AGENDA 21 Arbeitskreis ,Mobilitdt und
Verkehr” haben dies zum Anlass genommen, ein nach unserer Ansicht praktikables und einfach
umzusetzendes Radverkehrskonzept zu erarbeiten.

Von folgenden Grundiiberlegungen haben wir uns dabei leiten lassen.

Was sind die Ziele des Alltagsradlers und wie kann ich diese als Radfahrer sicher und
schnell/glinstig erreichen?

Ziele sind: Bahnhof, Zentrum, Schulen, Sportstatten, Einkaufszentren ....

Bei der Streckenfiihrung zu diesen Zielen lassen sich ,am sichersten” und , am
schnellsten/giinstigsten” nicht immer ideal vereinbaren. Bei unseren Uberlegungen haben wir
der sicheren Wegfiuhrung den Vorrang vor am kiirzesten (schnellsten/glinstigsten) gegeben.

Wie kann ein gutes Nebeneinander von Rad- und Autoverkehr gelingen, ohne die beide
Verkehrsarten gegeneinander auszuspielen oder sie zu sehr als Konkurrenten zu sehen?

Die Losung sehen wir in der Schaffung von durchgangigen Verkehrsachsen, auf denen die
Radfahrer bevorrechtigt sind und die abseits und parallel zu den Hauptverkehrsachsen fir
Autofahrer in Weilheim verlaufen.

Aus diesen Griinden pladieren wir fiir einen weiteren Ausbau von FahrradstralRen sowie eine
deutlichere Kennzeichnung dieser Fahrradstraflen. Zur besseren Kennzeichnung zdhlen gréRere
Beschilderung und Markierungen auf der Fahrbahn sowie ein roter Fahrbahnbelag an allen
QuerstraBen und neuralgischen Punkten. Dem Autofahrer muss klar und deutlich gemacht
werden, dass er sich hier defensiv zu verhalten hat und der Radfahrer bevorrechtigt ist.

Imagekampagne und kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit

All diese MalRnahmen mussten durch eine entsprechende — mit positiven Aussagen und Bildern
versehenen — Imagekampagne sowie eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit begleitet
werden. Die Aussagen sollten positiv besetzt sein. Ziel dieser Imagekampagne sollte es sein,
dass Weilheim mit dem Label fahrradfreundliche Kommune bei seinen Birgerinnen und
Bilrgern wirbt. Die Kampagne muss den Biirgerinnen und Birgern vermitteln, dass der Umstieg
auf das Fahrrad fir die alltaglichen Erledigungen ein positiver Beitrag fir ein lebenswertes
Weilheim ist und in vielerlei Hinsicht einen Mehrwert bedeutet (eigene Gesundheit, Umwelt,
Sicherheit, ...). Konkrete Verbesserungen fiir den Radverkehr und Imagekampagne missen
unsere Meinung parallel laufen, um Verstandnis fiir die getroffenen MaBnahmen bei der
Bevodlkerung zu schaffen und die Motivation fiir den Umstieg vom Auto aufs Fahrrad bei den
Bilrgerinnen und Birgern zu fordern.
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Gute Ausschilderung

Eine gute Ausschilderung soll dem Radfahrer zeigen, wie fiir ihn die sicherste und gilinstigste
Wegflihrung zu einem bestimmten Ziel ist, und ihn dazu ,,motivieren” diese Fahrradachsen zu
nutzen und andere StralRen eher dem Autofahrer zu , (iberlassen”.

Im Teil A zeigen wir mogliche und sinnvolle Verkehrsachsen fuir Radfahrer in Weilheim auf.

Im Teil B haben wir weitere notwendige und die Verkehrsachsen erganzende MalRnahmen
zusammengestellt.

Ziel aller in unserem Konzept genannten und geforderten Mallnahmen soll sein, den Anteil des
»Alltags-Radverkehrs” in Weilheim zu erh6hen und die Birgerinnen und Biirger Weilheims dazu
zu bringen, das Auto ofter stehen zu lassen und so den innerdrtlichen Autoverkehr zu
reduzieren.

Die blau gekennzeichneten Mallnahmen kénnten und sollten aus unserer Sicht zeitnah und aus
dem Budget, das fir den Ausbau des Radverkehrs in Weilheim im Haushalt vorgesehen ist,
realisiert werden.

Wir verstehen das vorliegende Konzept als weiteren wichtigen Schritt auf Weilheims Weg zu
einer fahrradfreundlichen Kommune und als Handlungsimpuls.

Natiirlich muss dieses Konzept weiter fortgeschrieben werden. So sind zum Beispiel noch keine
Radverkehrsachsen aus den Stadtgebieten westlich der Ammer darin enthalten.

Wichtig erscheint uns, die Blrgerinnen und Blirger zukiinftig in diesen Prozess mit einzubinden.
Dies konnte beispielsweise durch die ganzjahrige Einstellung des ,,Stadtradeln RADar” auf die
Homepage der Stadt Weilheim geschehen oder durch die ,,Bewerbung” des
Fahrradbeauftragten der Stadt Weilheim. Die Radfahrer/innen hatten so die Moglichkeit, auf
Schwachstellen im Radwegenetz aufmerksam zu machen.

Alle sagten: Das geht nicht. Dann kamen Leute, die wussten das nicht und haben es einfach
gemacht. (Verfasser unbekannt)

Helmut Kilian
Leiter der Arbeitsgruppe Radverkehr
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ABSCHNITT A
Durchgangige Verkehrsachsen fiir den Radverkehr

1.0 Achse Pollinger StraRe liber die Altstadt zum Neidhart-Park mit Anschluss
an Achse 4 mit Ziel Bahnhof

Durch die Verbesserung dieser Streckenfiihrung sind das Gymnasium und die Realschule,
sowie das Zentrum Weilheims sicherer fiir Radfahrer zu erreichen. Sie ist auch Teil der
Zufahrt zum Bahnhof fir alle die zwischen B2, Waisenhausstrafle und Pollinger StraRRe
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1.1 Bestehende Fahrradstralle ,Prdlatenweg” von der WaxensteinstralRe bis
WaisenhausstraRe an den Querkreuzungen deutlich mit rotem Fahrbahnbelag
kennzeichnen und die auf dem Stralenbelag angebrachten Hinweise deutlich vergroRern.

1.2 Weiterfiihrung der FahrradstraBBe (iber die WaisenhausstraRe hinweg zum Fahrradweg
zwischen dem Sportgelande und St. Anna Kindergartens verbunden mit einer
Vorfahrtsberechtigung fiir den Radverkehr mit entsprechender Kennzeichnung,
Beleuchtung und Verlangsamung des Autoverkehrs in der WaisenhausstraRe.

P

1.3  Vorschlag: Um den Verkehr in der WaisenhausstraRBe zu reduzieren, empfehlen wir die
Verkehrsteilnehmer (vor allem den Schwerlastverkehr) in Richtung PeiRenberg auf der B2
Uber die Sidspange zu leiten (Wegweiser dndern). Diese Malinahme wiirde es dann
ermoglichen, beidseitig der WaisenhausstraBe Schutzstreifen flir Radfahrer anzulegen.
Bisher gibt es stidseitig nur einen Schutzstreifen fur Radfahrer und auf nordseitig ist die
Nutzung des Gehwegs fir Radfahrer erlaubt.

1.4 Weiterfliihrung der Fahrradstrale Gber den Pridlatenweg entlang der Jahnsporthalle und
der Realschule bis zur Poltner StraBe/Murnauer Stralle.
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1.5 Weiterfliihrung der FahrradstraBe durch die Augsburger Stral3e bis zum Beginn des
verkehrsberuhigten Bereichs an der Hofstralle mit Vorfahrtsberechtigung fiir den
Radverkehr und entsprechender Kennzeichnung, Beleuchtung und Verlangsamung des
Autoverkehrs an den Kreuzungen Prélatenweg/Poltner StraRe/Murnauer
StraBe/Augsburger StraBe und Oberer Graben/Augsburger StraBe/HofstraBe. Wichtige
und dringende MalRnahme, da hier viele Radfahrer kreuzen.

1.6  Offnung der Buxbaumgasse fiir den Radverkehr zumindest in der Zeit zwischen 19:00 und
09:00 Uhr (also auRerhalb der Geschaftszeiten) mit entsprechenden Hinweisschildern, die
positiv auf die gegenseitige Rlicksichtnahme von Radfahrern und FuBgangern hinweisen.
Ideal und denkbar wire auch eine prinzipielle Offnung der Buxbaumgasse fiir Radfahrer
auf Probe fir ein Jahr.
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1.7 Weiterfiihrung der FahrradstraBBe iber die Eisenkramergasse und die Votterlgasse zum
Mittleren Graben.

SR B

1.8 Verbesserung bei der Uberquerung des ,Mittleren Graben” durch deutlich
gekennzeichnete Fahrradabbiegespuren in beiden Fahrrichtungen zur
SchoffelhuberstraBe. Fortsetzung auf der bestehenden Fahrradstrae ab
SchoffelhuberstraRe.

1.9 Kreuzung Schoffelhuberstralle / KrumpperstraBe / Karl-Bohaimb-StralRe deutlich mit
rotem Fahrbahnbelag als Kreuzung zweier Fahrradstrallen kennzeichnen,
Vorfahrtsregelung rechts vor links. (Siehe dazu auch Fahrradachse 4.)

1.10 Bestehende FahrradstraBe im gesamten Bereich der Schoffelhuberstrale/Karl-Bohaimb-
StraRe/Kerschensteinerstral3e bis einschlieRlich NordendstralRe an den weiteren
Kreuzungen bzw. Einmindungen deutlich mit rotem Fahrbahnbelag kennzeichnen und die
auf dem StraBenbelag angebrachten Hinweise deutlich vergrofRern.

1.11 Anbindung an die Achse 4 (Ulrich-Loth StraRe-HerrnfeldstraRe-Bahnhof).

1.12 Der FahrradstralRe an der Kreuzung Karl-Bohaimb StralRe-Kaltenmoserstralle
Kerschensteiner StraRe Vorfahrt einrdumen, verbunden mit entsprechenden
Warnhinweisen und einer Verlangsamung des Autoverkehrs in der Kaltenmoserstralie.

Seite 10 von 32



1.13 Der bereits beschlossene Geh- und Radweg vom Toéllernkreisel bis zum Unterhausener
Kreisel sollte vom Tollernkreisel bis zur Einmiindung ,Neidhart-Einkaufspark” auf der
Ostlichen Seite der Miinchener StraRe bereits im Jahre 2019 gebaut werden. Die Planung
ist abgeschlossen, jedoch fehlt noch die Umsetzung, welche im Jahre 2020 erfolgen soll.

1.14 Die Beschilderung am Tollernkreisel fir Radfahrer soll nach Neubau des Geh- und
Radweges an der Ostlichen Miinchener Stralle in Richtung ALDI, gedndert werden.
Radfahrer diirfen den Tollernkreisel dann in nérdlicher Richtung nur RECHTS umfahren.

1.15 Anregung/Uberlegung: Den Fahrradwegen um den Téllernkreisel herum Vorfahrt
gewadhren und hierfiir deutliche Hinweisschilder fiir die Autofahrer anbringen. Dies ist in
Holland an vielen Kreiseln der Fall. Da dies in Deutschland bisher nicht Gblich ist, miisste
auf diese Vorfahrtsregelung deutlich hingewiesen werden.

——
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2.0 Achse Gewerbegebiet Achalaich — Bahnhof — Tollernkreisel — Neidhardt
Park

Durch diese Anderungen wird die Erreichbarkeit des Bahnhofs und des Stadtzentrums mit
dem Fahrrad fiir die Bewohner des Viertels zwischen der GeistbiihelstraRe und dem
Sudende von Weilheim sicherer und schneller. Zudem wird eine Verbindung vom Bahnhof
zum Gewerbegebiet Achalaich geschaffen.
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2.1 Den Geh- und Radweg ab Gewerbegebiet Achalaich bis zum Franziskusweg durchgehend
befestigten.
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2.2  Umwidmung des Franziskuswegs und des Abschnitts Oderdinger Strafe — Auenfeldstralie
bis zur SchwaigerstralRe zur Fahrradstrale. Zusatzlich ware es sicher sinnvoll auch die
Oderdinger Stral3e als Nebenachse zur Fahrradstralle umzuwidmen, da auf dieser StralRe
viele Bewohner/innen und Schiiler/innen in Richtung Innenstadt und zu den Schulen
unterwegs sind.

2.3 Die FahrradstraRe auf dem Franziskusweg bei der Uberquerung der TrifthofstraRe
bevorrechtigen mit entsprechender Kennzeichnung, Beleuchtung und Verlangsamung des
Autoverkehrs in der Trifthofstral3e.

2.4  Umwidmung der Schwaigerstral3e zur Fahrradstrale mit entsprechender roter
Fahrbahnmarkierung bei den QuerstraBen und groRflachigen Markierungen auf den
StralRen.

2.5 Weiterfihrung der Fahrradstrafle (iber die GeistblihelstralRe hinweg zum kombinierten
Geh- und Radweg in Richtung Schwaiger-Kindergarten mit einer Vorfahrtsberechtigung
fiir den Radverkehr mit entsprechender Kennzeichnung, Beleuchtung und Verlangsamung
des Autoverkehrs in der Geistbihelstralle.

2.6 Wie bereits gefordert, sollte bei der geplanten Bebauung zwischen Bahnlinie und
Dietmayr-Anger der bisherige direkte Verlauf des Radwegs zwischen Geistbihelstralle
und Schwaiger-Kindergarten in seiner Gradlinigkeit und Direktheit erhalten bleiben.
(Siehe unsere Stellungnahme vom 6. Marz 2020 zum Flachennutzungsplan ,,Nordlich der
Geistbiihlstrafle”.)

——
Seite 13 von 32



2.7

2.8

2.9

Die Fahrradstrafle ab dem Schwaiger-Kindergarten bis zur Lohgasse ist besser zu
kennzeichnen. Roter Fahrbahnbelag bei den Querstralen und groBere Markierungen auf
dem Boden.

Fortsetzung der Fahrradstrae (iber die Lohgasse hinweg mit Vorfahrtsberechtigung fiir
die Radfahrer mit entsprechender Kennzeichnung, Beleuchtung und Verlangsamung des
Autoverkehrs in der Lohgasse.

Anmerkung: Die Querung Uber die LohstraBe kann auch direkter gestaltet werden, indem
die Farbergasse bei der Einmiindung in die Lohgasse nadher an die Bahnunterfiihrung
herangefihrt wird.

Anderung der Vorfahrtsregelung an der Briicke iiber die SchiitzenstraRe (Dringende
Malnahme). Die Radfahrer von und zur Briicke missen vorfahrtberechtigt werden.
Autos, die von der Miinchner StralRe kommend die Farbergasse befahren, miissen bei der
Kurve am Fahrradsteg anhalten (Stopp-Schild) und langsam in die Fahrradstral3e
einfahren. Die FahrradstraBBe muss an dieser Stelle einen roten Fahrbahnbelag erhalten
und eine grolRe Fahrradstraflenmarkierung.
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2.10 Der Radfahrverkehr in der Farbergasse ab der Einmiindung der Briicke weiter in Richtung
Minchner Stral3e soll fiir beide Richtungen frei gegeben werden.

2.11 Nach der Briicke Utber die SchitzenstraRe gradlinige Verlangerung des Geh- und Radwegs
an der Bahnlinie entlang bis zum Bahnhof (Fahrradabstellflache).

2.12 In jedem Fall muss der Belag des bestehenden Geh- und Radwegs dringend verbessert
werden. Gleiches gilt fiir die Beleuchtung dieses Weges.

2.13 Die Fortsetzung dieser Achse in Richtung Norden erfolgt dann (iber den neuen Weg hinter
dem ZOB lber das Geisenhofer Gelande zur Miinchner Stral3e.

——
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3.0 Achse Geistbiihelstralle Realschule / Gymnasium / Jahnturnhalle

mit Anschluss an Achse 1
Der StraBenabschnitt Geistblihelstral3e ist fiir die Schulerinnen und Schiler der
Realschule und des Gymnasiums, die mit dem Fahrrad aus dem Westen Weilheims und

aus Richtung Bahnhof kommen, von Bedeutung.
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3.1 Umwidmung der GeistbihelstraBe ab Schwaigerstrafe in Richtung Pollinger Stralde zur

FahrradstraRe.
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3.2 Wir befurworten eine Vollsignalisierung der Kreuzung Pollinger StraRe/Geistbuhel
StralRe/JahnstraBe. Fiir die Sicherheit ist fur alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere fiir
Kindern und Jugendlichen, eine Signalanlage besser als ein Kreisverkehr. Die derzeitige
Querungshilfe ist fir Radfahrer unzureichend.

3.3 Umwidmung der JahnstralRe zur Fahrradstrale und Sperrung fiir den Autoverkehr
wahrend der Schulzeit, um den Hol- und Bring-Verkehr (Elterntaxis) weg von der Schule
zu verlagern. Ausnahmegenehmigungen kdnnen in begriindeten Fallen erteilt werden.
Die Zufahrt fur die Schulbusse muss ebenso moglich sein. Fir , Elterntaxis” kann man am
Parkplatz vor dem Schwimmbad Halte- und Ausstiegsmoglichkeiten schaffen.
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4.0 Achse Am Betberg — Bahnhof mit Anschluss an die Achse 1
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4.1 Durchgangige Kennzeichnung der Stralle ,Am Betberg” als FahrradstraBe mit rotem
Fahrbahnbelag bei den QuerstraBen und groBen Markierungen auf der Strale.

4.2 Anderung der Beschilderung an der Kreuzung Am Betberg/HalderstraRe, die tiberhaupt
keinen Sinn macht. Die HalderstralRe quert hier nur die FahrradstraRe (Am Betberg).
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4.3 Weiterfihrung der FahrradstraBe liber die Romerstralle hinweg mit einer
Vorfahrtsberechtigung fir den Radverkehr mit entsprechender Kennzeichnung,
Beleuchtung und Verlangsamung des Autoverkehrs in der Rémerstral3e.

4.4 Aufhebung der EinbahnstraBenregelung Am Betberg westlich der Romerstralle und
Umwidmung zur FahrradstraBe.

4.5 Ab Einmindung Krumpperplatz die KrumpperstraRe bis zur Kreuzung Pitrichstralie zur
FahrradstraBe umwidmen.

4.6 Erganzend kdnnte auch die Eisvogelstralle zur FahrradstraBe umgewidmet werden,
ebenfalls mit Fortsetzung lber die RomerstraRe hinweg in die Sondermayerstralie.

——
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4.7 a) Moglichst Unterquerung der PltrichstraRe fiir FuRganger und Radfahrer. Das
Gelande des ehemaligen Bauhofs und des Wasserwirtschaftsamtes konnten hierfir
mit genutzt werden.

b) Alternativ und einfacher zur realisieren ist eine Querungshilfe, die die gesamte Breite
des KrumpperstralRe umfasst. Die schmale seitliche Querung ist flir Radfahrer schwer
zuganglich.

4.8 Umwidmung der KrumpperstraRe bis zur Kreuzung Schoffelhuberstrale/Karl-Bohaimb-
StraRe (Achse 1) zur FahrradstraRe.

——
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4.9 Fortfihrung der Achse 4 auf der Karl-Bohaimb-StralRe (Achse 1) bis Ulrich-Loth-StraRe und
weiter Uber die Ulrich-Loth-StrafRe bis zur HerrnfeldstraRe und auf dieser weiter bis zur

Gaststatte ,Hansels”.

4.10 Fortfliihrung der Achse von der Gaststatte ,Hansels” bis zur Kreuzung Miinchner Stralle
als FahrradstraBe und Verlegung der FuBgangerampel an der Miinchner StraRe auf diese

4.11 Einrichtung eines breiten Fahrradwegs auf der nordlichen Seite der Bahnhofallee, der in
beiden Richtungen von Radfahrern genutzt werden kann. Die Bahnhofsallee sollte nur fir
die Busse und Taxis in beide Richtungen zuldssig befahrbar sein. Fliir den normalen
Autoverkehr Einbahnregelung in dstlicher Richtung zur Miinchner Stral3e.

——
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4.12 Weitere Ideen und Gedanken zum Bahnhofsbereich:
Die Parkplatze sudlich des Bahnhofs sollten zu Gunsten eines grof3zligigen und
liberdachten Fahrradstellplatzes beseitigt werden. In Kombination mit dem geforderten
Radweg entlang der Bahnlinie ab der Briicke lber die SchiitzenstraBe (Achse 2) gelangt
man als Radfahrer aus dem Stiden Weilheims dann gefahrlos und ohne Kontakt zum
Autoverkehr und die oft gefahrliche Uberquerung der BahnhofstraRe zum Bahnhof und
kann dort dann sein Fahrrad abstellen. Auch die Erreichbarkeit der Schulen im Stiden von
Weilheim und der Gewerbegebiete Trifthof und Achalaich vom Bahnhof aus ware fir
Radfahrer somit sicher und schnell gewahrleistet.
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5.0 Achse Hardtkapellenstrafle - Bahnhof mit Anbindungen an diverse Achsen
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5.2 Bisherige Schutzstreifen fiir Radfahrer an der ROmerstralle zu Radfahrstreifen umwidmen
mit roter Markierung wie an der Wessobrunner StraRe.

5.3 RdmerstraBe ab KaltenmoserstraRe in Richtung Norden zur FahrradstraBe_umwidmen.
Dies ermdoglicht auch eine sicherere Erreichbarkeit des Dietlhofer Sees, Gut Dietlhofen
und der neuen Berufsschule.

5.4 Schutzstreifen flir Radfahrer beidseitig entlang der KaltenmoserstralRe anlegen. An der
Ampel KaltenmoserstraBe/PutrichstraRe auf beiden Seiten einen Aufstellstreifen fiir
Radfahrer vorsehen.
l‘

5.5 Fortsetzung der Schutzstreifen flir Radfahrer beidseitig entlang der Kaltenmoserstrale
westlich der Pitrichstrale bis zur Kreuzung Karl-Bohaimb-StraRe/Kerschensteiner StralRe.
Dort kann man dann nach links auf die Achse 1 (Karl-B6haimb-StraRBe) und tber die Ulrich-
Loth-StraRe und HerrnfeldstralRe (Achse 4) zum Bahnhof fahren.
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6.0 Achse Obere Stadt mit Anbindung an die Achse 1
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6.1 Johann-Baur-StraRe zwischen Rastkapellenstralle und AlpenstralRe (B2) zur Fahrradstrafle
umwidmen. Der Anschluss zur Achse 1 erfolgt nach dem Ubergang iiber die AlpenstraRe
und dem Oberen Graben. Diese Route ist flir Radfahrer sicherer als auf der StraRe Obere

Stadt zu fahren. Route zur Forderschule und zur Mittelschule.

——
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7.0 Achse AlpspitzstraBBe — Altstadt — Bahnhof iiber die Achsen 6 und 1
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7.1 AlpspitzstralRe / KreuzeckstraBe / SchmédistralRe / Deglergasse sowie die EngelhartstralRe
zur FahrradstraRe umwidmen. Sichere Verbindungsachse von Stiden nach Norden und zu
den Schulen in diesem Gebiet. Ab Kreuzung EngelhardstraBe/Johann-Baur StralRe besteht

dann Anschluss an die Achse 6 und weiter zur Achse 1 in Richtung Sliden bzw. Norden
(Bahnhof).

KreuzeckstraRe
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7.2 Vorfahrtsberechtigung der FahrradstraRe entsprechender Kennzeichnung, Beleuchtung
und Verlangsamung des Autoverkehrs.

WeinhartstraRe EngelhartstralRe

R 1)

¥

Kreuzu ng Schals;cra-ﬁé/DegIergasse |
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ABSCHNITT B

8.0 Weitere notwendige Verbesserungen

8.1 Einfiihrung von Tempo 30 innerorts auf allen nicht Gibergeordneten StralBen mit
entsprechenden Kontrollen zur Einhaltung des Tempolimits.

8.2 FuBgangerzone versuchsweise fur ein Jahr fiir den Radverkehr freigeben, wie im Protokoll
der AKFK-Vorbereisung vom 3. Juni 2019 gefordert.

8.3 Radwege entlang des Narbonner Rings bei den Einmiindungen in die Wohnviertel die
Vorfahrt einrdumen und diese Stellen auch eindeutig mit einem roten Fahrbahnbelag
kennzeichnen. Stoppschilder vor dem Radweg aufstellen.
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8.4 Der von uns, mit Unterschrift aller dortigen Anwohner vom Quellenweg, beantrage Geh-
und Radweg (Antrag vom 20. Oktober 2015) wurde vom Stadtrat abgelehnt. Die vom
Stadtrat beschlossene alternative Variante einer Querungshilfe wurde bisher noch nicht
gebaut.

8.5 Wir empfehlen weiterhin den Bau eines Geh- und Radweges vom Quellenweg bis Einfahrt
»Am Weidenbach”. Dies ist die sicherste Verkehrsfiihrung fiir FuRganger und Radfahrer.

8.6 Gehweg an der Deutenhausener StraRe ab Wiesenweg bis Narbonner Ring verbreitern
und fiir Radfahrer frei geben (Zusatzschild 1022-10).

——
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8.7 ,Sudliche ZargesstraRe” im Bereich der Bahnunterfiihrung in beiden Richtungen bis
Tollernkreisel fiir ,Radfahrer frei“. (Zusatzschild 1022-10)

8.8 Am Oferl an der Kurve (nord-/westseitig) bei der Einmiindung zum Leprosenweg
Schutzstreifen fiir Radfahrer anlegen.

8.9 Bei Ausfahrten aus Einkaufsparks etc. mit querenden Radweg bzw. Geh- und Radwegen
(z. B. Ausfahrt EDEKA, Minchener Stral3e) soll ein Stoppschild zusammen mit dem
Zusatzschild Nr. 1000-32 ,,Radfahrer kreuzen von rechts und links“ angebracht werden.

8.10 Einmiindung Mittlerer Graben / PltrichstraBe (B2) Vollsignalisierung gemaR Vorschlag
vom Staatl. Bauamt bei der Verkehrsausschusssitzung am 22. Oktober 2019.

8.11 Den Gehweg JahnstralRe tiber die Pollinger StraRe Ostseite bis zum Eingang des TSV-
Gelandes fur Radfahrer frei geben (Zusatzschild 1022-10). Von der Waisenhausstrale
kommend ist dieser Abschnitt bereits frei gegeben.

8.12 Die Geh- und Radwegeverbindung der westlich der Ammer gelegenen Wohngebiete zur
Altstadt / Schulen, sind liber die beiden Stege sehr stark frequentiert. Die Briicken sind
jedoch fur den Begegnungsverkehr, besonders fiir Radfahrer mit Anhanger oder
Lastenfahrrad sehr eng. Bei einer evtl. Hebung der Briicke (wg. Hochwasser), sollte in
diesem Zuge eine entsprechende Verbreiterung beriicksichtigt werden.

8.13 Wo immer moglich sollten die Gehwege entlang der viel befahrenen Hauptverkehrsachse
(OlympiastraRe/Putrichstrale/Alpenstrale fur den Radverkehr geéffnet werden
(,Radfahrer frei“ — Zusatzzeichen 1022-10). Es ist nicht immer nachvollziehbar, warum
dies an manchen Stellen moglich ist und an anderen wiederum nicht. Auf den Gehwegen
sind wenige Personen unterwegs, von daher sollte das bei gegenseitige Riicksichtnahme
durch aus moglich sein.
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8.14 Kennzeichnung der Kreuzung Badeweg/In der Au mit rotem Fahrbahnbelag
(evtl. Straenerhdhung). Langfristig: Verbreiterung der Bahnunterfiihrung, um diesen
Durchgang auch offiziell fiir Radfahrer zu 6ffnen.

8.15 Regelmalig die Beleuchtung und den Zustand der bestehenden Fahrradwege Uiberprifen
einschliefllich der Roteinfarbungen und Piktogramme und bei Bedarf verbessern.

8.16 Um den Gmiinder Hof problemlos und sicher zu erreichen, ist eine direkte Geh- und
Radwegverbindung vom Eisenschmiedweg zum Gmiinder Hof herzustellen, z. B. entlang
der Grundstiicksgrenze zwischen Flur-Nr. 1424 und 1425.

8.17 Einrichtung eines Geh- und Radwegs von der Schiitzenstralle zur schmalen
Bahnunterfihrung in Richtung GiesingerstraBe/Farbergasse. Langfristig die Verbreiterung
der Bahnunterfiihrung vorsehen, damit diese auch fiir Radfahrer nutzbar ist. Dies ware
eine Parallelachse zur viel befahrenen und fur Radfahrer sehr gefahrlichen
SchitzenstraBe. Radfahrer aus dem Westen Weilheims kdamen auf diesem Weg gut und
sicher auf die Ostseite des Bahnhofs.
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8.18 Erstellung eines Geh- und Radwegs zwischen der Andreas-Schmidtner-StralRe und der
HardtkapellenstraBe (zwischen dem KiTa/Kinderhaus und dem Bolzplatz). Seit Jahren hat
sich dort ein Trampelpfad gebildet, der wegen der aktuellen Baustelle fiir die
Kita/Kinderhort sich etwas verschoben hat. Es gibt zwischen dem Narbonner Ring und der
RomerstralRe ansonsten keine Nord-Sid-Verbindung zwischen den Wohnvierteln.

8.19 Vorhandener Geh- und Radweg im Obstgartenviertel zwischen Ulmenstralie und
HardtkapellenstralRe, der an beiden Seiten unvermittelt auf einem Gehsteig mit normal
hoher Bordsteinkante endet. Davor darf sogar geparkt werden. Eine Absenkung der
Bordsteine und ein Parkverbot in diesem Bereich ware sinnvoll.
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8.20 Vorhandener Gehweg zwischen AngerkapellenstraRe/Krumpperplatz und Am
Meisteranger, der insbesondere durch die Hecke auf der Ostseite zu schmal fiir einen
Geh- und Radweg ist. Es ware jetzt eine gute Gelegenheit, diesen Weg zu verbreitern, da
an der Ostseite sich das aktuell im Bauausschuss umstritten diskutierte Grundstiick mit
den geplanten sieben Wohneinheiten befindet.

Siehe auch unsere Stellungnahme vom 09. Marz 2020 zum ,,Bebauungsplan Obere Stadt
lllb — Anderung Krumpperplatz®“.

M
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